| Coup d'oeil !

+ Performances en finesse

+ Qualité exceptionnelle de la courbe
+ Maniabilité

+ Manoeuvrabilité

+ Recentrage en thermique

+ Performances !

= Un peu plus de stabilité tangage
= Meilleure prise en charge au décollage
% Texg et photos :
Jean-G%ﬂel Thillard =

f

iKY PARAGLIDERS = ARES

Type RS
Surface plat (m?) | 22,35 | 23,80 | 2535
Envergure & plat (m) | 11,58 = 11,95 | 12,33
Allongement 160 | 60 | 60
Cellules AT A T
Poidsaile(kg) 58 | - | -
PTV (ke) 6585 ‘80-100 195-120
Label Mnor ~ Perf. | Pef.  Perf
Prix (€ TIC) {3290 3340 339

1466, 739 11 F ant Ostrawci, Ré]mbhque

CONSTRUCTEUR : S Paraglfders, Wadicakova
Tchéque, m‘fo@sk

2.COM, WWW. slw cz com

ISTRIQQ!EUR Marc Genovese, marc.genove-
se@nguf fr, Port : 06 80 25 57 38

vou  Tableau recapltuiatlfgesmesures Vol Libre vze

Température moyenne 8; G
Pression/mer moyenne | 010 hPa

Altitude décollage 950 m

Charge alaire (kg/m?) 3,99 a PTV 95 (trés forte)
Vitesse stab. bras hauts 35 km/h au Skywatch Pro

Vitesse stab. accélérée Jh poulies en butée

Décrochage 24 kmih a 7 kg d'efforts
(assez dissuasif) et 50 cm
d’amplitude (sécurité modérée)

Efforts en vol droit ' 1'kga 30 km/h 2,5 kg a 27 km/h

Efforts en virage 2.5 kg a 15° dinclin., 4 kg 2 30°
Comport. en spirale  stable a neutre

Inversion de virage 5 s pour 30 ° a 30 ° d'inclin.
Mouvement inverse  non

Lacet instable en dessous de 27 km/h

Tangage instable en basse vitesse,
amorti au-dela des dix pre-
miers degrés

Roulis instable dans les 10 premiers
degrés, amorti ensuite.

Oreilles Vz - 2,5 m/s a 37 km/h, non

accélérée, Pas efficace.

1.22 misa 27 kmih, 1.14 a
35,1.15238,1.20 2 40 (PTV 95 kg)
6.07 2 27 kmlh, 8.47 a 35,
9.12238,9.21 2 40 (PTV 95 kg)

Yz moyennes

Finesses moyennes

Rappel : pour le détail des procédures des essais
et la terminologie voir www.vol-libre.fr rubrique
« pratique » / essais vol libre

o

= ' fils de Zeus et ’Hera. Ca promet

aile de perfor-
mance, belle et
ambitieuse.

un sacré tempérament pour

,parfart “labellisée’en cafegone
omlance T ek

cossessss

LAres est Ie produn d une collaboration
entre Alexandre Paux, designer attitré de
Sky Paragliders, et FrantiSek Salava, res-
ponsable des développements chez
Jojowings. A noter quelques « retour de
flamme » d'Alexandre le prolifique vers
d'autres marques qui ont donné naissance
& la Théma puis I'Acura chez Pro Design et
un modele chez Niviuk, la NK1 | GCa c’est
pour la face cachée. Plus au soleil, il déve-

loppe aussi MCC Aviation. A la lecturs o=
I'article, le Beluga, nouveau biplace Sk
Paragliders sera acheveé...

Avec I'Ares, Sky se tourne résolument vers
le pilote de performance, trop exigeant pour
une Brontes mais pas assez exclusif pour
I'Eris 2, modéle de compétition de
marque. Derniérement, avec une Eris 2 @
série, Renata Kuhnova a remporie
Coupe de monde de Kobarid (Slovenie
pour sa premiére participation officielle 2
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une PWC, devant Karin Appenzeller, leader
actuelle de la Coupe du monde et Petra
. Krausova, double Championne d’'Europe et
- Championne du monde !

‘Alors cette Ares, super Brontes ou Eris

. IUIdItE .
- Sans brise, le gonf!’age est sans encombre,
aveC peu de présence aux élévateurs. Bien

‘montée. La course devra étre accélérée

_garantissant pas une prise en charge mas-
sive a basse vitesse. Sur la moguette non

Fenvol est immanquable dés le milieu de la

courte de freinage !
En brise soutenue, les m
‘partagés entre lacet et roulis, notamment
dans la phase de montée de | la voile, contra-

avants. On obtient une mise en forme preco-

la voile a la verticale pour limiter 'action

jamais loin si fon ne contient

pas le tangage a la com-
mande. Créneau perfor-
mance, certes mais pas de
comportement vicieux ou récalcitrant au gon-

devient rapidement efflcace sur decollages
courts. sy

- Comparatif ailes niveau VL 3 récemment testées

en créneau performance, elle demande un-
‘bon feeling pour la situer pendant la

pour obtenir un envol de la machine, ne

“alimentée et avec une foulée aérienne,
. pente avec une belle course. Le dépasse-
& ment du profil doit étre contenu avec de la.
précision & la commande. Amphtude assez

| 'ements sont-

riée par une action trop dynamique sur les -:-
ce du bord d'aftaque, sans tendance a l'arra-
chement du pilote. Recentrage et travail indé-
pendant sur les avants permettront de placer

sur les commandes. La frontale n'est

flage. Avec un peu dentrainement, on

DROIT SUR L'OBJECTIF _

Pour les mesures, 5 vols validés pour I'ex-
ploitation de la polaire & charges diffé-
rentes. Sans compter les vols inutilisables...
Maudits pets de fourmi du matin !
A 95 kg, j'obtiens 38 km/h bras hauts.
37 km/h a 90 kg. C'est & 95 kg que je
dépasse la finesse 9 grace au petit km/h
gagné. La mesure légerement accélérée a
95 kg confirme le bien de charger la voile
en haut de plage. Au-dela, c’est un choix.
Pour les tests Vol Libre, nous suivons les
recommandations de I'homologation. C'est
aussi légérement accélérée que, « déchar-
gée », la voile délivre sa meilleure finesse.
La tenue en turbulences a 95 kg et sa viva-
cité encore acceptables me font poursuivre
letesta 95 kg.
Finalement, les meilleurs planer ont été
“mesureés avec 1 ou 2 km/h de plus, a
 l'accélérateur. De remarquables valeurs
vers 44 km/h, au-dela de 8. A fond de bar-
- reau et en air calme, on passe les 50 km/h
- mais pas tout a fait le 55 « constructeur ».
En turbulences, la modification de I'état de
. surface du bord d'attaque vers 48 km/h
~ laisse présager des représailles si on insis-
te. Mais maintenir 48 km/h c ‘est déja pas
makl
e ralentlssement est important pour de
faibles amplitudes a la commande. Corde
relativement faible et freinage sur les bouts
~ de plume étroits obligent, il faudra laisser
~ voler pour garder le potentiel de la machine
__en transition. On ralentit & 27 km/h pour 20
~ azbcm d'amplitude avec une Iégére insta-
~ bilité lacet et quelques 2,5 kg de comman-
* de. Moins de 1 kg aménent a 33 km/h.
A l'extrémité non recommandable de la
polaire, décrochage a 24 km/h & 50 cm de
debaﬁemmt,_ sans phase parachutale

constructeur "mals pew importe. Relachee

__ _vitéss'e' frahehe,:.: avec une

abattée modérée. Des
- ramollissements de la com-
¥ mande apparaissent vers 40

cm en légéres turbulences. L'Ares
Au final, la zone en dessous de tend adépasser
27 km/h est inconfortable avec ©nfindemontée et
des mouvements d’humeur de la doftetre
temporisee.

voile voulant reprendre sa vitesse
et une instabilité tangage assez
marqueée.

Raisonnablement maintenue en tangage,
la voile pique modérément en entrée d'as-
cendance en gardant son potentiel de
vitesse. Lamortissement est absent dans
les premiers degrés puis largement confor-
table dans les grandes amplitudes.

ENCERCLONS !

La courbe ? Si je dis parfait, je suis sus-
pect. Bon alors un défaut : c'est aussi effi-
cace qu'avec la Brontes mais avec un peu
plus de jeu surle lacet | Normal, vu I'allon-
gement. Mais justement c’est ce qui pou-
vait manquer a la Brontes pour entrer dans
la catégorie résolument « performance ».
Alors on revient au paint de départ : le vira-
ge de I'Ares est parfait, désolé... La combi-
naison lacet-roulis est exemplaire avec un
soupcon de retard du roulis si on va cher-
cher des appuis trop discrets et mous.
Roulis inverse ? Nada !

Tout se joue entre 10 et 20 cm d’amplitude
pour des inclinaisons classiques, en pilota-
ge en ascendance. La réponse en inclinai-
son et accélération est pratiquement linéai-
re jusqu'a 20 cm d’amplitude avec une
précision remarquable. En plus de ces
faibles amplitudes, on a tout dit avec 4 kg
d’effort | Rambo est aux oubliettes. Pas de
réel travail indépendant des demi-voiles a
42 cm d'ouverture de ventrale.

Dans le louvoiement du thermique et ses
rebondissements, tout peut se jouer a la
commande. En cas de remise a plat, le
cadencement sir de [aile extérieure

Mardlie Modile | Asictin Vz mini : Finess’e v Brfls hauts/ Eabel CEN ou "::'E :.e . Test::zﬂp!et Prix €
(m/s et km/h) | mesurée accél,(km/h) | féd. allemand e A% selon tailles
Apco Lambada «A» 1.10a 35 8.97 2 38 37-50 DHV 2 *okkk 358 3 710-3 990
Windtech Tempest «A» 1.13a33 8.57 a 37 37-50 DHV 2 Tk 359 3 280
. Pegas Fénix 2 1.18a33 8.58a37 Performance - Hokk 2 400/2 500
Sky Paragliders Ares 9.21a40 Performance Fokkok 3 290/3 390

1.14 435

Niveau VL 2 ; Ailes pour pilotes motivés en début de carriére ou pilotes effectuant une cinquantaine d'heures par an ou pilotes expérimentés voulant voler plutét paisiblement. « VV » = plutot vivante » « A » = plutdt amortie « « AV » = bien équi-
librée * Joddok : aile particulierement satisfaisante ne présentant pas d réels défauts en comportements, performances ou construction (trés bon) » ok - aile dontles qualités I'emportent encore largement sur quelques points qui
devraient étre améliorés en comportements, performances ou construction (bon) « Yo : aile ol les points & améliorer 'emportent sur les points satisfaisants (bof) » % : vous achelez si vous voulez ! (a éviter).
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ESSAI

PARAPENTE

Technique de construction

Elévateurs

Branches

Marque Sky Paragliders
Aile Ares
Fabrication Tchéquie
Triples, étroites (10 cm sur 7 cm de haut,
Type de cellules dégressives en bout de plume). 69 cellules
ouvertes et stabilo sur 4 cellules fermées,
Ehals dazonalcen’< Vs 2 cell sur 3. Pontets horizontaux entre faisceaux
eEn) principaux de suspentage.
Renforts mylar aux nez de cloison Oui, étroits
Renforts transversaux ligne « D » Oui sur toute |'envergure
Renforts aux sanglettes Oui
Porcher Marine : extrados en Skytex 9017 et
Ti enduction ET7A, intrados en Skytex 9017 et
i enduction E38A. Cloison et biais, enduction
E29). Base de tissus : Dupont Nylon PA 6.6.
Ouverture de nettoyage Non
Etat surface Trés hon
: , Oui au bord de fuite (double point droit] Non au
Sae han sl e bord d'attaque : ourlé au double point droit
Suspentage
Matéria Edelrid Dynéema 7850-080 partie haute 1 mm,
" aramide 6843-200 et 6843-160, 1.5 et 1.8 mm.
Réna ri:rtion A4,B3,C3,D2. insertion A hautes en arriére du
P bord d'attaque
Patte d'oie triple 1 étage ou dble 2 étages, sauf
sur ligne des D : pyramide pour 1 ligne hte arrié-
Ramification re de rappel sur chaque faisceau (significatif des

profils Alexandre Paux : patte d'oie triple avec
dédoublemt de la centrale en pyramide). Insert®
ttes les 3 ou 2 cell (6 derniéres vers stabilo)

4 de largeur 20 mm. Bonne prise en main. Bonne
finition.

Repéres colorés Oui
[« A » dédié oreilles Non
ﬁenfort au mousqueton sellette Qui

IBlncage des suspentes sur maillons

Oui, piéces plastiques

Accelérateur, fonctionnement

Sur A, B (75 %) et C (50 % des B). relachemt des
D. amplitude poulies : 13 cm. Poulie montée a
plat et drisse en Dynéema non gainé.

Poignées de commande
Fixation Pression magnétique.
Tenue Bonne
Barre d'appui semi-rigide. Systéme spécifique de
Appui prise de poignée par I'index (ergot a I'anneau de

Ancrage freins
Tenseurs & anneaux

fixation)

Oui en bout de plume (4 ancrages extérieurs)

Position et ramification

Spécificités, innovations
Remarque particuliére

Sac et accessoires

Sur cloison au bord de fuite, toutes les 3 cellules.

Drisse + 3 étages en patte d’oie double
Poignée de frein avec ergot

Forme Parallélépipédique, évasé vers le haut

Volume Vaste 140 |, réglable par 3 sangles latérales

Dessus de sac Tétiére

Poches 1 supérieure

Portage ::pt:lrt::l:r,i;:r:able. épauliére large sangle de

Sac interne Oui

Sac a élévateurs Non

Accélérateur Double. Barre et cable acier (premier barreau)

Baullas ﬂusiage trés facile des sangles de volume.
rticularités atenam: du sac trés robuste. Fermeture du Zip

Rappel : #kAok [6 top, ke trds bon, ok paut mieux faire, % bof
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« recharge » en
portance cette
derniére et ren-
voie en courbe !
LAres garde ici
sa vitesse en
rotation, laissant
une marge de
manoeuvrabilite
importante. En
super Brontes,
elle suit delle-
méme [|'ascen-
dance. Appréciable dans
la baston ou lors du
maintien de la trajectoire
en spirales interminables.
Un délice dans le méan-
dreux et malingre thermique
avec une docilite exemplaire et sans
inertie de la voile... Uaile recentre le
thermique a la commande seule.

En titillant la commande intérieure
sur une courbe ralentie, tout dépend
de I'appui sellette pour une éven-
tuelle tendance a la vrille. Du bon
coté de la sellette, le pilote n'aura
pas a craindre une tendance mar-
quée a la vrille. Et moins de risque
si l'on relache complétement la
main extérieure !

Les inversions en virage de 30° &
30° d'inclinaison en 5 secondes
confirment I'excellente manoeuvra-
bilité. Les valeurs de Vz en ligne
droite sont pratiquement gardées
en courbe. Magnifique domaine de
la voile de « course » réellement
« perf »,

LUTTE ACHARNEE

“E58089NES000RES0N0eEDBERERBRRDE

En Wing-overs et spirales engagés,
l'accélération a la commande
seule n'attend pas un demi-tour.
C’est « tout de suite ou mainte-
nant » que la vitesse sur trajectoire
augmente pour des appuis un tant
soit peu dynamiques, au maximum
de 30 cm. La centrifugation est
majeure, témoignant d'un bon
appui sur toute I'envergure de la
voile. Une action dans la spirale a
la commande donne une Vz géne-
reuse dépassant allégrement les
- 10 m/s avec une orientation face
planéte, diminuant ainsi la pres-
sion sur 'assise ! Facile de tomber
du ciel | La neutralité apparait sur
une spirale trés appuyée, avec une
sortie aisée au contre discret a la
commande ou en se laissant pro-
pulser a I'extérieur de la courbe.
En spirale vers les - 7 m /s, pas de
neutralité et tendance a en sortir
seule. A la remise a plat, on trouve

4 branches pour un
élévateur en sangle de
2 cm de large. La perf serait
encore meilleure avec de la
sangle fine et raide genre

UP Summit 3!

un peu d'attague obli-
gue et un tangage a
gérer mais rien de dia-
bolique.
Lamortissement est tres
surprenant sur cet axe
dans cette catégorie de
machine.

DEFENSE

......

= ’Ares se montre sage, y
compris en turbulences
séveres. Pas mal de petits bouts
de stabilo se repliant sous l'intra-
dos, mais sans tendance a I'en-
roulement. Ca se froisse simple-
ment sur 5 ou 7 cellules par le bord
d’attaque, trés peu dans la corde et ¢ca
ne dure jamais.
En fermeture volontaire, on retrouve le
comportement d'une labellisation perfor-
mance. Ca s'arréte, trés peu, puis passe
devant avec une tendance tres nette a la
rotation. Laction commande, a doser, devra
étre prépondérante pour stopper le mouve-
ment avec de la réserve dans 'amplitude.
Aux B, rien ne va plus ! La « bascule
arriere » est importante, révélant un
décrochage rapide de I'aile et devenant
instable. La déformation dans I'envergure
fait Iacher les B pour assagir la béte a la
commande. L'abattée est consequente.
Donc on oublie ¢a pour descendre rapide-
ment. Tout se passe comme si I'on tirait
par erreur sur les C, avec un décrochage
important...

FIN DE PARTIE

La ressource au poser est modérée, plutot
a tangenter la planéte. Du fait d'un décro-
chage rapide de la voile dans I'amplitude
de freinage, un arrét progressif et complet
sous une voile « porteuse » sera difficile a
obtenir en freinant « a bloc ». Plutdt « Kiss
landing » que poser court. Mais & ce niveau
de machine, on sait doser et éviter de frei-
ner trop tot.

POUR QUI ?

sesssesessbcencacuma sccssscanssnocansne

On ne s'y trompe pas, 'Ares est faite pour
attaquer, transiter, dominer. Pilotes occa-
sionnels ou d'expérience insuffisante,
s'abstenir ! Il faut du doigté pour s'amuser
et profiter de cette fleche, maitriser tanga-
ge et roulis, la piloter avec précision en la
laissant bien voler. Lamortissement ne joue
pas tout seul en conditions soutenues. En
revanche, c'est une monture de choix pour
le cavalier émérite du ciel | Finesse, en
termes de chiffres et de pilotage, ne saurait
mieux résumer cette magnifique machine.
On devient trés vite euphorigue a son
bord... [IEB



