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Leichtschirme sind in! Inmer mehr Piloten interessieren sich
fiir Walk & Fly oder hdngen einfach nur dem Retrotrend ,,zuriick zu
mehr Einfachheit” an. Auch auf Reisen ist es fiir Gleitschirmpiloten
sinnvoll mit ,kleinem Gepéack” unterwegs zu sein. Und immer mehr
Hersteller haben ein eigenes Leichtmodell im Programm!
GLEITSCHIRM hat dieser Entwicklung Rechnung getragen und 10

Testschirmauswahl

Im Vorfeld zu diesem Testival muBten
wir schnell feststellen, wie unterschied-
lich das Thema,Leichtschirm* van

den Herstellern interpretiert wird. Von
der Giitesiegeleinstufung her reicht

die Bandhbreite von ,ungeprift” (weil
Extrem-Expeditionsfiigel) bis in die 2er-
Klasse. Der Tatsache, daf3 ,Normalmo-
delle” mancher Hersteller leichter sind
als manch dezitierter Leichtschirm ha-
ben wir Rechnung getragen, indem wir
zwel interessante ,normale” Leichte ins
Testival aufgenommen haben. AuBer-
dem haben wir unser Testival aufgeteilt:
Zehn Leiehtsehirme bis minimal 4. kg
wurden flr diese Ausgabe ausgewanhit,
ein eigenes.Testival mit extrernen Berg-
steigerflligeln soll'in einer der nachsten
Ausgaben folgen.

Diese reine Auftellung nach. Gewicht
muBten wir-allerdings in zwel Féllen auf-
weichen: Der Ibex-Familie von Nova ha-
ben wir insofern Rechnung getragen;als
daB wir den geméaBigsten Vertreter, den
Ibex 19, trotz einem Gewicht von 3.8 Kg
in diesem Testival mitfliegen lieBen. Um-
gekehrt ist der Fall beim Gin Gliders Yeti.
Der Yeti gilt trotz seines Gewichts von
knapp: Uber 4 kg als der Inbegriff'eines
Extremleichtschirms: Daher‘werden wir
den Yeti und den extrem leichten Yeti X-
Alps im Testival der Extremleichtschirme
testen.

B Zusammen mit Modelien von Airwave,
Nova, Ozone, Pro-Design und Wings

of Chance erwarten wir ein Uberaus
spannendes Testlval.

leichte Gleiter unter die Lupe genommen.

Konstruktionsunterschiede

So unterschiedlich die Gleitschirme die-
ses Testivals 'in Bezug auf! Gltesiege-
leinstufung und Gewieht sind,: s6 unter-
schiedlich ist, auch die. Herangehens-
weise .der Konstrukteure.. So werden
manche Modelle ganz kiar als Leicht-
versionen bereits: bestehender, erfolg-
reicher Modelle geoutet. Meist stammen
die aus .«dem Einsteigersegment, weil
hier- zumeist generell bereits (oft aus

Kostengriinden) «sparsam mit Material

umgegangen wird, Eine Erhohung der

Flachenbelastung  fihrte ~dann oft zu

einer Verschlechterung der Gutesiege-

leinstufung in Richtung 1-2.

Aber man findet auch Neukonstruktionen,

oder aber der Hersteller verschweigt die

Herkunft des Leichtmodells.

Ebenso unterschiedlich ist der Ansatz

um Gewicht zu sparen. Hier gibt es recht

unterschiedliche Philosophien:

* Radikale Gewichiseinsparung durch
Einsatz besonders Ieichter Tticher,
Die meisten Hersteller verbauen
diese extrem leichten-Tdeher nurin
Bereichen der Kappe mit'geringerer
Belastung

* MaBige Gewichtseinsparung bei den
Tuchern fur hohe Langlebigkeit

*  Teilweiser bis volistandiger
Einsatz von unummantelten
Wettkampfleinen

* Kleinere Kappen, hohere
Flachenbelastung

* Dlnne, schmale Tragegurte bis
hin zum Ersatz von normalem
Tragegurtmaterial durch Bander und
Leinen

* Keine Leinenschakel
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Technische Daten
(Herstellerangaben)

Grden; § L} L
Zellen: 4 4 4
Starigewicht (kg): 6585 77-100 91118
Spannw. ausgel. (m): 1017 1085 e
Spannw proji. (m: - = o -

Flache ausgel, (m?): 2312 2500 2713
Facheprofl (e 1970 2130 2312
Streckungausgel: 447 447 447 '
Gewicht (kg): <38 <40 <42

mittiere Leinenlénge (m): - - -
Gesamtleinenlnge (m): - - -
GitesizgeE Afnor  Standard Stzndard Standa

Press: € - - -

sfr = - - -

Vimin {km/hj: =

Vtrimm (km/f):

Vmax {kmi:

AR

ImporieurD:  Flightclub Lenggries, Marin Schwarz i _
W e (oo i
Wt flightelub-lenggries.de : . ;
Importewrh:  Toke Off Paragiing, Kaus Dongt [ remsgribefestigung: - LI Magnetc
Tel +43 (0166412308196 IS Stoffarretierung

winitAakeoff-paragliding.com Steuergriff sehr leichtes, dinnes Material
Importeur CH:  Agro Concept SA
Tel 441{0j21 781 2626

mit diinner Griffstegversiark.

Leinenfixierung in den 1 Gummiring

Schakeln: IS Kunststoffclip

Nahte: 3 aufienliegend
Hinnenliegend

| Gewicht: 43k

\flenahung der Leinenenden:

langer Vernahungsbereich, weich abgelangt, Leinenen-

den und Nahte fransen teilweise aus

Leinenaufhangungspunkte:

auf Klebesegel mit weiterfiihrender Zugverteilung

vernant




Technische Daten

(Herstellerangaben)
e~ = 8§ M LK
Tallen: 0 N W

Starigewicht (kgj: 6080 7595 Q0-f10105-130
Spannw.ausgel. (m); 11,16 1161 1201 1230
Soamwproji(m): 926 963 9% 1036 |
Flicheausgel. (m2): 2265 2450 2625 2839
Fache profi.jm?): 2000 2174 2329 %19

Steckungasgel:. 53 59 59 99

Gewdbi(gr 48 50 52 55 _
mitdere Leinenlénge (m): - - - -
Gesamtlpinenlange m: - - - =
Gitesiegel: EN S0 b ICSED
MEEe . - - = =
Fmnmar v & - e =0
min (kmdh}: 2]

Virimm km/j: K] -

Vma {kmif: 5

Importeur D; Flightelub Lengarias, Martin Schwarz
Tel. +49 (0)160/97621055 1 Metall/Kunststoffgehduse

it fighiclub-tgnggries.de Bremsgrifibelestigung: % Magnetclip

Importeur A: Take Off Paraghiding, Klaus Donat 0 Druckknopf
Tl oB(06423061%6  IStargrif  Grifschlaute il rlai gicker
vy akeoft-paragliding.com Verstirkung

Imporiur G Aero onoegt A Leinenfisierung in den 3 Gumnmiring s

Schakeln: 2 Kunststoffelip
| Nahte: () auBenliegend
e innenliegend
Gewicht; 51k
Vemahung der Leinenenden:
langer Vernahungsbereich, weich abgelangt, Leinenen-
den und Nahte fransen teilweise aus
Leinenauthangungspunkte:
weiterfiihrende Verndhung der Leinenschlaufe auf Mylar

Tel +1 (021781 2626
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Funktionen und eingesetzte Materialien im Vergleich

Ohrenanlage- | SChmutz- | - \yetyampfieingn | Oersegel- | Untersegelma: | gia00,t | packmad | Sonstiges
? : 40 g/m? u. . .
nein ja durchgehend 27 g/m? 27 g/m2 normal (8 mm) klein Bremswirbel
ja (Umlenkung) ja nein 40 g/m? 36 g/m2 normal (20 mm) | mittel — groB -
nein nein Top- u. Topbremsleine 4869‘!0’}1;!? o i gqunz’néJ i normal (15 mm) | klein - mittel -
; ; Top-/Topbrems-/ 5 oo ;
nein ja Bremszwischengalerie 40 g/m? 36 g/m2 normal (15 mm) klein -
ja (Gurt) ja TOD'S’Z%E%%};?;ZM‘ 36 g/m2 36 g/m? Dyneema-Band mittel -
ja (Faltleine) ja nein 40 g/m2 40 g/m? normal (20 mm) | mittel - gro -
ja (Gurt) ja Top- u. Topbremsleine *fm‘;ﬂg’ 40 g/m? normal (10 mm) | klein — mittel Jetflaps
nein nein nein 40 g/m# 40 g/m? normal (20 mm) | mittel - groB -
nein nein nein 40 g/m? 40 g/m2 normal (20 mm) | mittel — grof3 -
: ; Top-/Topbrems-/Zwi- | 40 g/m2 u. | 40 ¢/m? u. 36 |normal (12 mm)/ ey
nein nein schengalerie 36 g/m? g/m? Leine (4 mm) mittel line links, ASS

10-08
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Sky Paragliders Antea

Der Antea hat uns beim 2er-Testival 2007/2008
mit seinem gefélligen, einfachen Flugverhalten bei
gleichzeitig tolllem Handling und guter Leistung
begeistert. Und mit knapp Uber 5 kg Gewicht ist
der leistungsstarke Fligel der 2er-Klasse zudem
noch Uberaus leicht und somit durchaus eine
Alternative in der Leichtschirmklasse. Flr die-
ses Testival betrieben wir dann auch ein bichen
.Downsizing" und wahiten statt der L-GroBe (90-
110 kg) im 2er-Testival die M-GréBe (75-95 kg).
Wie schon beim Accura von Pro-Design beweist
Designer Alexandre Paux, daB er es versteht,
Schirme leicht zu bauen und folgt damit einer
ghnlichen Philosophie wie Gradient.

Beim Antea ist dies besonders erstaunlich, denn
eigentlich stehen Leistung und Leichtbauweise
im Widerspruch: je hoher die Einstufung, je mehr
Leistung aus einem Fligel zu kitzeln ist, desto
mehr miissen ,schwere” Materialien zu hoher
Profiltreue und damit mehr Leistung fihren.
Obwohl der Antea ein Leistungsfliigel ist, sind
die Leinen dank des Ubersichtlichen Leinenkon-
zepts schnell und einfach sortiert.

Beim Startverhalten kann der Antea naturgemaf3
auf Grund der hohen Streckung (5,5) nicht ganz
mit den spielerisch einfachen Eigenschaften der
anderen Testkandidaten, die durchwegs dem
1er- und 1-2er-Segment entstammen, mithalten.
Bezogen auf die 2er-Klasse bietet er hingegen
allereinfachstes und feinstes Starthandling - so-
wohl vorwarts wie rickwarts. Selbst in schwe-
rem und trickreichem alpinen Geldnde ist der An-
tea - das richtige Pilotenkonnen vorausgesetzt
- kein Hindernis.

Und in der Luft fuhlt sich der Leistungspilot un-
ter dem Antea, auch am obersten Gewichtslimit
geflogen, sofort wohl. Wendig wie eine Rennma-
schine zieht der Fllgel in die Kurven und bietet
allerfeinstes Handling. In der Thermik fhlt sich
der Fligel Uberaus wohl und zieht dynamisch
nach oben. Da er kein ausgesprochener Flach-
dreher ist, setzen schwache Bedingungen aller-
dings ein feines Handling voraus, um das ganze
Leistungspotential des Anteas auszureizen: Ge-
rade im Startgewichtsbereich um 95 kg kénnte
ein biBchen zuviel Bremse und/oder Gewicht-
seinsatz die vorhandene Leistung durch zuviel
Graben zerstoren.

Doch tberaus exakt sind die Feedbacks, die der
Pilot von der Kappe erhélt, und in Veerbindung mit
der extremen Wendigkeit macht es einfach nur
SpaB, den Antea im Aufwind zu bewegen.

Und obwohl die Kappencharakteristik von den
GLEITSCHIRM-Testpiloten als eher hart einge-
stuft wurde, sprt der feinflihlige Pilot hinter der
harten Kappe einen ,weichen Kern": Weiche
Dampfungseigenschaften, die das Fliegen in
Turbulenzen so angenehm machen, die naturge-
maB bei weniger Fldchenbelastung stérker zum
Vorschein kommen.

Cima: Einfach;a aer wirkungsvolle Brénisarre—
tierung

Bei den Abstiegshilfen begeistert vor allem die
effiziente Steilspirale, die auf Grund der hohen
Wendigkeit schnell einleitbar ist. Auch der B-Stall
ist gut und einfach durchzufihren, beobachtet
wurde allerdings ein markantes Abkippen bei der
Einleitung und ein deutliches Viorschiefien bei der
Ausleitung.

Der Leistungsfiligel der 2er-Klasse stellt eine
Uberaus interessante Alternative flr all digjenigen
Piloten dar, die einen Leichtschirm und einen
Streckenfligel in einem Schirm vereint haben
wollen. Vom Leichtschirmpotential abgesehen
ist der Antea ein leistungsstarker Schirm in der
2er-Klasse, dem zu mehr Verbreitung in unseren
Landen wohl nur etwas mehr Popularitat sowie
die deutsche Zulassung fehlt (alle Grofien haben
EN C). Verdient hatte sich der schéne Flligel dies
allemall

Sky Paragliders Cima

Neben den ,Normalschirmen”, die besonders
leicht sind, wie z.B. den eben besprochenen
Antea, hat Sky Paragliders mit dem Cima auch
einen speziellen Leichtschirm im Programm.
Der 4,3 kg leichte 42-Zeller wird allerdings auch
aus normalem, langlebigen Tuch und Standard-
ummantelten Leinen gebaut.

Apropos Leinen: Dank der farblichen Tren-
nung und des Uberschaubaren Leinenkonzepts
einfach zu sortieren. Verbllfft ist man aller-
dings, wenn man das erstemal den Steuergriff
des Cima zu Gesicht bekommt. Das Material
ist ultradinn, und lediglich eine dinne Kunst-
stoffverstarkung formt* den Bremsgriff. Der
absolute Hammer ist allerdings die Befestigung
des Bremsgriffs am Tragegurt: Die fehlt aus
Gewichtsgriinden namlich komplett! Druckknopf
oder Magnetverbindung - Fehlanzeige! Statt-
dessen findet man erstaunt ein kleines, festes
Stoffstiick, das oberhalb des Bremsgriffs auf
die Hauptbremsleine gendht ist. Rutscht dieses
Stoffstiick durch die Bremsumlenkrolle, ist der
Bremsgriff quasi arretiert! Simpler geht's nicht!
Was anfanglich rustikal und als Relikt aus der
,Ostblockimprovisationszeit” wirkt, Uberzeugt in
weiterer Folge durch simple Funktionalitét.

Auch der eigentliche Start gelingt ohne groBe
Tricks bei der Auslegung, einfach und Uber-
schaubar.

In der Luft unterscheidet sich der Cima von den
harten ,SpaBkappen” dieses Testivals durch
gemUtliches, einsteigertaugliches Flugverhalten.
Ein bifchen wird dies wohl auch auf die Tatsa-
che zurtickzuftihren sein, da es uns nur mog-
lich war, einen Cima in der L-Grof3e fur dieses



Testival zu erhalten. Allerdings liegt auch diese
L-GroBe mit einer Flachenbelastung von 3,5 bel
95 kg Startgewicht durchaus im Bereich anderer
Testkandidaten. Hohe Nick- und Rollddmpfung
bei leicht verzégertem Ansprechen auf Steue-
rimpulse ergeben in der Luft ein gemachliches
LSchiff!, das sicher von Aufwind zu Aufwind
schippert. Ein recht gutes Steigverhaiten sorgt
dafir, daB man mit dem Cima keinerlei Ein-
schrankungen in der Thermik erleiden mufB und
man mit der schwach gekrimmten Kappe auch
immer an der Basis oben mitfliegt.

Ohren anlegen und B-Stall benttigen einen recht
hohen Kraftaufwand, da sich die Kappe gegen
Deformierungen wehrt. Auch bei der Einleitung
der Steilspirale braucht der Cima etwas Zeit,
um dann doch in eine Spirale mit hohem Sin-
ken (berzugehen. Die Ausleitung ist (iberaus
einfach, der Gima geht willig und ohne groBes
,Schaukeln” in den Normalfiug (ber.

Etwas schwergdngig und kraftaufwendig ist
auch das Beschleunigungssystemn zu betétigen.
Zieht man die GréBe in Betracht ist die Maximal-
geschwindigkeit von 46 km/h durchaus O. K.
Einsteigertauglicher Allrounder, der bei mittlererm
bis groBem Packvolumen vom Gewicht und den
Flugeigenschaften her alle Anforclerungen eines
Leichtschirms erfulllt.

Fliichenbelastung bei 95 kg Startgewicht
AdvanceAlphad 37
Gin Gliders Zulu Explorer 3,41
[T T T I WY | Gradient Montana 372
Kleine Einstufungsfibel S
Einsteiger f
| Alpha 4 Hike, Sky Paragliders Cima, Skywalk Masala,
| UP Pico
' XC Fliigel

| Gin Gliders Zulu Explorer, Gradient Montana, Ozone |
| Geo, Pro Design Accura, Sky Paragliders Antea

' Spielerische Fliigel

22 10-08 gleitschirm-magazin.com
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