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D ěk ujem e z a důvěru

D ěk uje m e  Vám , že  jste  se  roz h odli pro padák ový k luz ák  A TIS 2.

Věřím e , že  Vám  bud e  dobře  a dlouh o sloužit a pře je m e  Vám  h odně k rásných  le tů.

Pře d  prvním  le te m  doporučuje m e , abyste  s i prostudovali te nto m anuál.

Najd e te  v něm  řadu důležitých  inform ací.

Team  Sk y Paragliders  
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Sk y Paragliders , výrob ce padák ových  k luz ák ů a příslušenství pro paragliding

Sk y Paraglid e rs  je  če sk ou firm ou s  dlouh ole tou z k uše ností s  výrobou a vývoje m  padák ových  

k luz ák ů, z ách ranných  systém ů, postrojů a dalš íh o přísluše nství.

Vše ch ny výrobk y Sk y Paraglid e rs  jsou vyrobe ny v Č e s k é re publice  z a použití m od e rních  

te ch nologií a s  důraz e m  na vysok ou k valitou, k te rá je  pod poře na napřík lad  osvěd če ním  

ISO  9 001:2000 a uděle ním  ce rtifik átu autoriz ovanéh o výrobce  potře b  pro paraglid ing 

něm e ck é z k uše bny D H V (D H V Certified  M anufacturing Plant).

A le  Vaše  důvěra v naše  výrobk y je  pro nás tím  ne jle pš ím  osvědče ním  a tak é výz vou a 

z ávaz k e m  pro dalš í práci.
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Uživatelsk á příručk a k e  k luz ák u ATIS 2 S, M , L, XL 

(Tato příručk a odpovídá požadavk ům  norm y EN9 26-2 2005)
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A. Všeob ecné inform ace

1. Náz ev m odelu: 

     ATIS 2 S, ATIS 2 M , ATIS 2 L, ATIS 2 XL

2. Náz ev a adresa výrob ce :

     Sk y Paraglid e rs  a.s.

     O k ružní 39

     739  11 Frýdlant nad  O stravicí

     Č e s k á re publik a

     w w w .sk y-cz .com ; info@sk y-cz .com

3. M inim ální a m axim ální vz letová váh a

     viz . te ch nick á data

4. Požadavk y na roz sah  účinnosti říz ení

     dle norm y EN 9 26-2/2005
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5. A TIS 2 je  padák ový k luz ák  stře dní k ate gorie  (dle  norm y EN 9 26-2/2005) a je  urče n 

     pilotům , k te ří dok ončili výcvik  a absolvují m inim álně 30 výš k ových  le tů ročně.

6. A TIS 2 je  k lasifik ován jak o k luz ák  k ate gorie  B a při te stování splnil vše ch ny 

     požadavk y norm y EN 9 26-2/vydání srpe n 2005.

7. Tato příručk a vstoupila v platnost 10. října 2006

B. Profil pilota

A TIS 2 je  padák ový k luz ák  s  odpovídající m írou pasivní b e z pe čnosti a tole ruje  d robné ch yby 

v pilotáži. Kluz ák  je  ch arak te riz ován dle  d e finice  EN jak o „k luz ák  se  stře dní m írou odolnosti 

vůči z ak lope ní“. 

Kluz ák  A TIS 2 ne lz e  považovat z a k říd lo vh od né pro z ačáte čník y, a to z e jm éna s  oh le d e m  

na pom ěr k louz ání až 8,5 a d ík y ch arak te ristice  říz e ní, k te rá vyžad uje  z ák lad ní z nalosti 

a z k uš e nosti říz e ní pad ák ových  k luz ák ů.
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C. Roz m ěry, nák re sy a dalš í tech nick é údaje

1a. Tech nick ý popis  padák ovéh o k luz ák u ATIS 2

  • Řada šňůr A  - če rve ná 

  • Řada šňůr B - m odrá 

  • Řada šňůr C - fialová 

  • Řada šňůr D  - z e le ná 

  • Brz dy - žlutá
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1b . Sch ém a vyváz ání
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1c. Sch ém a volných  k onců

A

B

C

D

D élk a volných  k onců b e z  použití spe e d  systém u:

Ce lk ová délk a při standardním  nastave ní

  • A  50,0 cm

  • B 50,0 cm

  • C 50,0 cm

  • D  50,0 cm

D élk a volných  k onců s  použitím  spe e d  systém u:

Ce lk ová délk a při m axim álním  využití spe e d s ystém u

  • A  35,0 cm

  • B 37,0 cm

  • C 43,5 cm

  • D  50,0 cm

Tole rance : + /- 0,5 cm
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2. Roz pětí: 

     Viz  te ch nick á data

3. Projek ční ploch a: 

     Viz  te ch nick á data

4. Počet k om or: 

     Viz  te ch nick á data

 

5. Počet k om or: 

     Viz  te ch nick á data 

6. Na naš ich  k luz ácích  ne ní naš ita žádná spe ciální z načk a z k uše bny

7. Ch od  spe e d  systém u 15 cm  

     Viz  tak é nák re s  spe e d  systém u
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8. Ř íd ící šňůry (řid ičk y) jsou nastave ny na správnou d élk u, pok ud  je  to ale  ne z bytné,

      je  m ožno je  z k rátit o 2 cm  ne bo prod loužit o 5 cm .

9 . Bok orys volných  k onců Viz  strana 10 a příslušné příloh y

10. n/a

 

11. n/a 

12. Bok orys volných  k onců

     Viz  nák re s  uve d e ný výše
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13. Tech nick á data

A TIS 2 S

M L XL

Ploch a (m

2

)

23,11 25,00 26,65 28,83

R oz pětí  (m ) 10,86 11,29 11,66 12,12

Štíh lost 

5,10 5,10 5,10 5,10

Proje k ční ploch a (m

2

)

20,69 22,38 23,86 25,80

Proje k ční roz pětí (m ) 

9 ,10 9 ,47 9 ,77 10,16

Proje k ční štíh lost

4,00 4,00 4,00 4,00

Poče t k om or 

53 53 53 53

H m otnost k luz ák u (k g)

5,0 5,2 5,4 5,7

R oz pětí le tové váh y (k g)

60-80 75-9 5 87-110 105-130

R ych lost (k m /h )

37 37 37 37

Minim ální rych lost (k m /h )

23 23 23 23

Maxim ální rych lost (k m /h )

48 48 48 48

Maxim ální k louz avost 

8,5 8,5 8,5 8,5

Minim ální opadání (m /s)

1,15 1,15 1,15 1,15

Ce rtifik ace

EN B EN B EN B EN B
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D . Start, let, tech nik a pilotáže

A TIS 2 se  říd í obdobně jak o větš ina padák ových  k luz ák ů, pře sto s i dovoluje m e  upoz ornit na 

něk olik  bodů, k te ré vám  um ožní se z nám it se  s  k luz ák e m  rych le ji.

1. K ontrola k luz ák u před  startem

Z k ontrolujte : 

   • Z da není vrch lík  natrže n a vnitřní stavba (profily a diagonály) nejs ou  poš k oze ny. 

   • Z da nejs ou  poš k oze ny ne bo zam otány šňůry. 

   • Z da jsou spojovací k arabink y u volných  k onců řádně zašroubovány a zajištěny plastovou vložk ou . 

Na volných  k oncích  z k ontrolujte , z da: 

   • Nejs ou  poš k oze ny ne bo zam otané. 

   • Je funk ční speed systém  a zda nejsou spojovací šňůry k  vrch lík u (spojnice m ezi speedovou h razdou  

     a volným i k onci) příliš  k rátk é, vyh nete  s e  tak  tom u , že  bu de  s ys tém  zk racovat pře dní popru h y. 

   • A nak onec zk ontrolujte  šňůry od řidiče k , zda je  k aždá řidičk a řádně připevněna a zda šňůra

     vede  pře s  k ladk u  na s právné straně volnéh o k once . 
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2. Start

R oz ložte  vrch lík  tak , aby je h o náběžná h rana opisovala tvar pod k ovy. 

Uch opte  řadu A  volných  k onců co ne jblíže  u spojovacích  k arab ine k  a šňůry m írně napněte . 

Měli byste  stát pře sně ve  stře du k řídla. 

Při startu s  m írným  protivětre m  ne bo v be z větří bud e  A TIS 2 stoupat nad  h lavu rych le  a 

plynule . Při startu je  potře ba stále  udržovat ruce  s  k arab ink am i správně orie ntované k  poz ici 

těla; pok ud  budou ruce  zůstávat příliš  vz adu ne bo příliš  vpře du, ne bud e  start prove d e n čistě. 

Pok ud  vrch lík  při stoupání nad  h lavu stále  k origuje te , m áte  m ožnost je j snadno z k ontrolovat, 

a vyh ne te  se  brz dění ve  ch víli, k dy bud e te  m ít vrch lík  pře sně nad  h lavou. Podle  toh o, v jak  

s ilném  větru startuje  ne bo v z ávislosti na svah u, z  jak éh o se  roz b íh áte , použijte  ad e k vátně 

brz dy. Snadněji tak  od startuje te . 
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3. Přistání

Vz h le d e m  k  tom u, že  A TIS 2 je  k luz ák  s  výjim e čným  pom ěre m  k louz ání, je  nutno s touto 

sk ute čností počítat již při přiblíže ní na přistání. A TIS 2 je  k řídlo s rych lým i a pře sným i 

od e z vam i re agující i na d robné re ak ce  řid iče k  – pře brždění k luz ák ů m ůže  vyústit ve  

výz nam né re ak ce  vrch lík u. D oporučuje m e  proto, abyste  s  k luz ák e m  poprvé startovali z a 

m írných  podm íne k  a na te rénu, k te rý dobře  z náte . 

Při le tu v režim u opačnéh o gardu říz e ní (uvolňování přibrz děné strany) bud e te  m ít více  času 

provést vše ch ny m anévry na přiblíže ní v k lidu a poh odě a vyh ne te  se  případném u 

k yvadlovém u poh ybu vrch lík u z působe ném u raz antním i z ásah y do říz e ní. 

   Poznám k a: Opačný gard řízení znam ená, že letíte na padák u, k terý brzdíte as i na 30% 

   celk ovéh o rozsah u řízení a zatáčíte tak , že uvolňujete řízení na venk ovní straně zatáčení.

Pok ud  těsně pře d  přistáním  padák  z rych líte , docílíte  e fe k tivníh o podrovnání a přistane te  

ve lm i je m ně.
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4. Z atáčení

A TIS 2 byl k onstruován tak , aby snadno a pře sně z atáče l a aby je j bylo m ožno snadno ustře d it 

ve  stoupání i b e z  tz v. ak tivní pilotáže . 

O pačný gard  říz e ní (viz  výše ) k luz ák  z pom alí, ale  z ároveň je j stab iliz uje  a z m e nš í případné 

boční výk yvy. Padák  sám  z atáčí při použití as i 30% z  ce lk ovéh o roz sah u říz e ní. Při létání ve  

stoupání je  m ožno je j e fe k tivně z pom alit a vystře d it tak  stoupání s  co ne jvětš í ploch ou 

vrch lík u (toče ní naploch o) při použití as i 15% ce lk ovéh o roz sah u říz e ní.

 5. Tech nik y pro rych lé vytracení výš k y

Me z i ne jběžnějš í te ch nik y patří to, že  odle títe  do prostoru m im o stoupání; pok ud  je  ale  z  

jak éh ok oliv důvodu nutné, abyste  ok am žitě a rych le  vyk le sali, použijte  něk te rou z  níže  

popsaných  te ch nik .
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A . Ve lk é uš i (Sym e trick é z ak lope ní stab iliz átorů)

Z a vnějš í šňůru A  řady táh něte  tak  dlouh o sm ěre m  dolů, až s e  k once  stab iliz átoru sam y 

z ak lopí. Je dnou z  m ožností je , že  bud e te  z ak lápět k aždou stranu z vláš ť. Šňůry z ak lope néh o 

stab iliz átoru d ržte  v ruk ou, jinak  dojd e  k  z novuote vře ní stab iliz átorů. V z ávislosti na ve lik osti 

z ak lope ní dosáh ne te  opadání as i 3-4 m /s.

Jak m ile  uvolníte  šňůry, vrch lík  se  spontánně ote vře . Sam ovolné ote vře ní z ak lope ných  uš í 

m ůže te  výraz ně urych lit použitím  brz d , k te rým i je m ně „z apum puje te“. Při pum pování 

pom ocí brz d  dáve jte  poz or, abyste  padák  ne pře táh li (sym e trick é pře taže ní). Může te  tom u 

pře d e jít tím , že  s e  naučíte  vypouštět k aždou stranu z vláš ť.

B. Spirála

A TIS 2 je  k řídlo, k te ré och otně re aguje  na jak ýk oliv z ásah  do říz e ní. Ch ce te -li padák  uvést do 

spirály, postupně stah ujte  říz e ní, až as i na 35% z  ce lk ové d ráh y říz e ní, a v této poloz e  řid ičk u 

ne ch e jte . R ych lost otáče ní se  postupně z vyšuje , z vyšuje  se  tlak  ve  staže né řid ičce  a z vyšuje  se  

od stře d ivá síla. Úh e l natoče ní k řídla ne bo rych lost k le sání m ůže te  upravit tím , že  povolíte  

ne bo přitáh ne te  řid ičk u o něk olik  ce ntim e trů. 

Pok ud  te nto m anévr z vládne te , m ůže te  je j využít pro k le sání více  než 10 m /s.  Pok ud  vrch lík  

uvád íte  do spirály prud k ým i poh yby, ne bo uvádění náh le  uk ončíte , m ůže  s e  padák  dostat do 

režim u ne gativní z atáčk y (spin). 
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  Upozornění: dobře  provedená spirála není jednoduch ým  m anévrem . Kinetick ou energii, 

  k terou zís k áte při letu v tom to režim u, je nutno zvládnout a výstup ze spirály m u s í být plně

   řízeným  postupem .

C. B-line  stall (Staže ní B řady volných  k onců)

Ch yťte  popruh y řady B volných  k onců a sym e trick y je  stáh něte . Vrch lík  se  tak  uve d e  do 

režim u pře taže ní (stall) – pře d  tím , než je  ale  v tom to režim u stab ilní, počíte jte  s  tím , že  m írně 

posk očí sm ěre m  doz adu. Kle sání dosah uje  h odnot 6-8m /s.  

R ežim  uk ončíte  tak , že  vypustíte  popruh y plynulým  a rych lým  poh ybe m . H ne d , jak  se  

popruh y dostanou do standardní k onfigurace , A TIS 2 se  vrátí do norm álníh o le tovéh o režim u. 

V případě, že  ne vypustíte  B-stall k ore k tně, je  m ožné, že  zůstane  v tz v. padák ovém  režim u 

(d e e p stall). 

V tom to případě se šlápněte  spe e d  systém  a padák  se  opět roz je d e  do norm álníh o le tu. Pok ud  

ne m áte  spe e d  systém  připoje n, docílíte  ste jnéh o e fe k tu tím , že  stáh ne te  A  řadu volných  k onců 

as i o 4-5 cm . 

  Upozornění: Na rozdíl od velk ých  u š í a spirály, při použití B stallu není padák  v letovém  

  režim u, ale v režim u přetažení.
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6. Výk on a použití b rz d

A TIS 2 dosáh ne  nejlepš íh o k louz ání při standardní rych losti be z  použití brz d  – asi 37-38 k m /h . 

Minim álníh o opadání dosáh ne te  při použití as i 15% z  ce lk ovéh o roz sah u říz e ní. 

Pok ud  použije te  více  jak  30% roz sah u říz e ní, dojd e  k e  z h orše ní ae rodynam ick ých  vlastností a 

úm ěrně tom u vz roste  s íla v říz e ní. 

Pok ud  říz e ní výraz ně „z tvrdne“, považujte  to z a posle dní varování pře d  pře taže ním  

(im pe d ing stall). Tato s ituace  m ůže  nastat, pok ud  použije te  100% roz sah u říz e ní. 

V běžném  le tovém  režim u s  oh le d e m  na m axim ální výk on a be z pe čnost je  vh odné používat 

brz dy v h orní tře tině roz sah u říz e ní.
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7.  Použití speed  systém u

Křídlo A TIS 2 je  vybave no spe e d  systém e m . D alš í instruk ce , jak  připojit vlastní spe e dovou 

h raz du k e  spe e d  systém u, najd e te  v instruk cích  výrobce  postrojů. Pře d  k aždým  starte m  ovše m  

z k ontrolujte  připoje ní spe e d  systém u a je h o ch od.

V případě, že  je  se dačk a vybave na pře dním  k onte jne re m  se  z áložním  padák e m , je  nutné dbát 

na to, aby byl spe e d  systém  vždy ve d e n pod  k onte jne re m  a ve d e ním  volnéh o k once  z áložníh o 

padák u. Jinak  by m oh lo dojít k  problém ům  při použití z áložníh o padák u.

Použití spe e d  systém u z vyšuje  rych lost k řídla o 35% z ák ladní rych losti (vz taže no k  z ák ladní 

rych losti). Z ároveň ale  snižuje  úh e l náběh u a z vyšuje  se  tak  riz ik o frontálníh o 

(ne bo asym e trick éh o) z ak lope ní. Ne doporučuje m e  te dy používat spe e d  systém  v m alé výšce  

ne bo v turbule ntním  prostře d í.
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8.  Asym etrick é neb o čelní z ak lopení

Běh e m  te stování se  uk áz alo, že  k luz ák  A TIS 2 vych áz í z  režim u z ak lope ní sam ovolně, 

nicm éně, z e jm éna v případ e ch  asym e trick éh o i če lníh o z ak lope ní, doporučuje m e  ak tivní 

pilotáž. Minim aliz uje te  tak  z trátu výš k y a vých ylk a z e  sm ěru le tu bud e  m inim ální.

  V případě čelníh o zak lopení (s ym etrick é zak lopení): 

Krátce  sym e trick y padák  přibrz děte , z novuote vře ní se  tak  výz nam ně z rych lí. 

Brz dy z ase  plynule  ale  rych le  uvolněte .

  V případě asym etrick éh o zak lapnutí: 

Vyk loňte  se  v se dačce  na opačnou stranu, než je  z ak lapnutá část vrch lík u, a ste jnou stranu 

m írně a citlivě přibrz děte . Pře d e jte  tak  z m ěně sm ěru le tu. Z ak lope nou stranu rych lík u m ůže te  

rych le ji z novu ote vřít, pok ud  je dním  ráz ným  poh ybe m  řid ičk y z ak lope nou stranu „vyk le pe te“.



23

9 . Full stall (Sym etrick é přetažení)

Z a jistých  m e te orologick ých  pod m íne k  ne bo při  z vláštním  režim u le tu m ůže  u vrch lík u 

d ojít k  sym e trick ém u pře taže ní (full stallu). Je d ná s e  obtížný režim  a je h o říz e ní a vyb írání 

ne patří k  těm  je d nod uch ým . 

V případ ě, že  k  pře taže ní d ojd e  ve  výšce  m e nš í než je  100 m e trů, d oporučuje m e  ok am žitě 

použít z áložní pad ák . 

  H lavní příčiny přetažení:

    • Špatně načasované ne bo příliš  h rubé stah ování říz e ní v ok am žik u, k d y pad ák  ne le tí 

       na d ostate čné d opře d né rych losti. (napřík lad  ve  ch víli, k d y k říd lo vych áz í z e  spirály 

       ane bo ve  ch víli, k d y s e  te prve  roz b íh á po vypuštění "B-stallu"). 

    • Prom oče ná ne bo úplně m ok rá náběžná h rana (při  d e šti ne bo po průle tu m rak e m ), při  

       k te ré k apk y vody z ne h odnocují profil náběžné h rany a ae rodynam ick é vlastnosti k řídla. 

       Podobný problém  m ůže  nastat při ne úm ěrně vysok é poroz itě na tk anině náběžné h rany.
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A ť už k  pře taže ní dojd e  z  jak éh ok oliv důvodu, m ůže  s e  pře taže ní proje vit jak o sym e trick é 

pře taže ní ne bo jak o ne gativní z atáčk a (spin). V obou případ e ch  doporučuje m e  podobnou 

re ak ci:

    • V případě, že  došlo k  tom uto režim u ve  výšce  vyš š í než je  100 m e trů a pilot s i je  jistý, že  

       dok áže  k luz ák  vyvéz t z  toh oto režim u, te dy um í uvéz t k řídlo do úplnéh o pře taže ní, 

       stab iliz ovat je  a pak  je  progre s ivně vypustit, pak  je  vh odné z volit toto ře še ní. 

    • V případě, že  k  tom uto režim u dojd e  pod  100 m e trů výš k y ne bo v případě, že  s i pilot ne ní 

       jistý, že  um í pom ocí sym e trick éh o pře taže ní k luz ák  stab iliz ovat, pak  doporučuje m e  b e z  

       váh ání použít z áložní padák .

10.  Let b e z  m ožnosti použít b rz dy (říz ení)

V případ ě, že  d ojd e  k  poš k oz e ní k lad k y ne bo šňůry říz e ní, je  m ožno pad ák  stále  ovlád at 

pom ocí řad y D  volných  k onců (posle d ní popruh  v řad ě). Účinnost ovlád ání pom ocí 

D  popruh ů je  tře ba pe člivě sle d ovat a h líd at, protože  vz h le d e m  k  um ístění poute k  této řad y 

je  říz e ní D  popruh y m noh e m  účinnějš í a k  d e form aci pad ák u m ůže  d ojít d říve .

A TIS 2 je  ce rtifik ován v k ate gorii EN-B, což z nam e ná, že  je  urče n pro k valifik ované piloty 

s  od povíd ající z k uš e ností.
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E. Poz nám k y k  testování a certifik ačním  letům

Vše ch ny ce rtifik ační režim y se  provádějí nad  vodou z a stab ilníh o počasí a v ne turbule ntní 

vz duch ové h m otě, z a standardníh o tlak u, teploty a vlh k osti. Manévry provádějí profe sionální 

piloti, k te ří jsou trénování na to, aby jak ouk oliv nepře dvídatelnou reak ci padák u dok áz ali vyře š it. 

Výsle d k y te stů a protok oly o le te ch  jsou k  d ispoz ici na adre se : w w w .sk y-cz .com

F. Nastavení s edačk y 

Testovací lety byly provedeny na sedačk ách  s A BS systém em  a byly nastaveny dle  níže  uvedené tabulk y. 

Při létání doporučujem e  nastavit sedačk u co nejblíže  h odnotám , k teré byly na sedačk ách  při te stech . 

Příliš  dotaže ný A BS systém  ne bo použití k řížových  popruh ů na se dačce  m ůže  vést k  ne be z pečí 

„tw istu“, příliš  volně nastave né popruh y potom  k  tom u, že  pilot nadm ěrně pře padává na 

z ak lope nou stranu k řídla. 

Velik ost Výš k a z ávěsu sedačk y Roz teč z ávěsných  b odů

ATIS 2 S

41-42 cm 42-43 cm

ATIS 2 M

42-43 cm 43-44 cm

ATIS 2 L

43-44 cm 44-45 cm

ATIS 2 XL

44-45 cm 45-46 cm
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G. Údržb a a k ontroly 

1. Poz nám k y k  údržb ě 

Ž ivotnost k luz ák u je  výz nam ně ovlivněna péči, jak ou m u věnuje te . 

Vyh něte  se  nadm ěrném u opotře b e ní při startu ne bo přistání a vyh něte  se  padání vrch lík u 

natlak ovanou náběžnou h ranou přím o do z e m ě (napřík lad  při nácvik u startů a 

ne z vládnutém u pře d stře lu). Při pře sunování na start ne tah e jte  tk aninu vrch lík u po z e m i. 

Vyh něte  se  nadm ěrném u vystavování vrch lík u na přím é slune ční světlo. 

Při bale ní se  vyh něte  vše m  te ch nik ám , k te ré m oh ou poš k od it výz tuh y profilu ne bo snížit 

ce lk ovou tuh ost profilu a vnitřní k onstruk ce . Pok ud  ch ce te  k řídlo užívat v m axim ální m ožné 

životnosti, doporučuje m e  je j ne balit do „q uick  pack ů“ ne bo jak ék oliv form y „carry all bagů“. 

Mate riál se  ne úm ěrně poš k oz uje  tře ním  a snižuje  se  je h o životnost. Padák  vždy balte  do 

vnitřníh o obalu a d be jte  na to, aby tk aninu k řídla ne poš k od ila k arab ina ne bo z ám e k  se dačk y 

ne bo napřík lad  z ip na batoh u. 

Ne sk ladujte  padák  vlh k ý. Pok ud  se  dostane  vrch lík  do k ontak tu se  slanou vodou, ok am žitě je j 

oplách něte  slad k ou vodou.  Ne používe jte  žádné ch e m ick é čisticí prostře d k y. Padák  ne sušte  na 

přím ém  slune čním  svitu a vždy je j sušte  na dobře  větraném  m ístě. 

Pravid e lně z  vrch lík u od straňujte  vše ch ny ciz í pře dm ěty – píse k , k obylk y, k am ínk y ... 

 D ok once  i z bytk y trávy m oh ou ve  vrch lík u ple snivět a tk aninu poš k od it.
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2. K ontroly

Před  dodáním

Kluz ák  proše l ce lou řadou k ontrol již při sam otné výrobě a výrobce  je j řádně z k ontroloval.

Pravidlené k ontroly a opravy

Z  b e z pe čnostních  důvodů doporučuje m e  pe člivě sle dovat stav k luz ák u a pravid e lně je j 

ne ch at z k ontrolovat u výrobce  ne bo u pověře né osoby v rám ci pravid e lných  te ch nick ých  

proh líd e k . Kdyk oliv dojd e  k  s e b e m e nš í z m ěně le tových  vlastností ne bo nastane  s k ute čnost, 

k te rá m ůže  pevnost ne bo letové ch arak te ristik y ovlivnit, je  nutná ok am žitá k ontrola u výrobce.
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H . Z áruk a

Na A TIS 2 je  pos k ytována stand ard ní z áruk a na jak ouk oliv výrobní vad u po d obu 2 le t od  

data prod e je  k oncovém u pilotovi.

Z áruk a se  ovšem  nevz tah uje na:

Poš k oz e ní, k te ré vz nik lo v důsle d k u ne správnéh o z ach áz e ní, ne dodrže ní pravid e l pro běžnou 

údržbu, používání v ne vh odných  podm ínk ách  ne bo v důsle d k u pře těžování. 

Z áruk a se  rovněž nevz tah uje  na opotře bení a na pošk oz ení v důsledk u ne správné tech nik y pilotáže.

Sk y Paragliders  a.s .

O k ružní  39

739  11  Frýdlant nad O stravicí

Č e s k á republik a

Tel. +  420 558 67 60 88

w w w .s k yparagliders .cz

info@ s k y-cz.com
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Th ank  you for flying SK Y PARAGLID ERS products

Th ank  you for buying th e  ATIS 2 glider.

W e h ope  it w ill w ork  fine  for you and w e  w is h  a lot of aw e som e  fligh ts .

Be fore  th e  first fligh t it is  strongly re com m e nd e d  to h ave  a close  look  at th e  m anual.

It m igh t h e lp to fam iliariz e  w ith  th e  product faste r.

Team  Sk y Paragliders
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Sk y Paragliders , m anufacturer of gliders  and paragliding eq uipm ent

Sk y Paraglid e rs  is  a Cz e ch  com pany w ith  a long trad ition in th e  production and  d e ve lopm e nt 

of w id e  range  of paraglid ing products; w ings, h arne sse s  and  re scue  syste m s include d.

A ll th e  products are  m anufacture d  in th e  Cz ech  R epublic using th e  late st tech nologie s available.

Th e  w h ole  production is  q uality orie nte d  and  th e  production q uality is  w e ll re fle cte d  in th e  

fact th e  com pany h olds ISO  9 001:2000 and  D H V Certified  M anufacturer Plant ce rtificate s.

But in fact, it is  m ainly th e  trust in our products th at provid e s  us w ith  th e  b e st and  m ost 

valuable  ce rtificate ; and  not only th at – your trust is  th e  ch alle nge  for our future  w ork .
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User m anual for ATIS 2 Paragliders  S, M , L, XL 

(Th is  guide  conform s  to re quire m e nts  as  s e t out in R e gulation EN9 26-2:2005.) 
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A. General inform ation

1. M odel nam e : 

     ATIS 2 S, ATIS 2 M , ATIS 2 L, ATIS 2 XL

2. Nam e &  addres s  of m anufacturer:

     Sk y Paraglid e rs  a.s.

     O k ružní 39

     739  11 Frýdlant nad  O stravicí

     Č e s k á re publik a

     w w w .sk y-cz .com ; info@sk y-cz .com

3. Total m inim um  &  m axim um  w eigh ts  in fligh t:

     s e e  th e  te ch nical data

4. M axim um  b rak e  range at m axim um  tak e -off load!

     according to EN 9 26-2/2005
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5. Th e  A TIS 2 is  an inte rm e d iate  paraglid e r aim e d  at pilots  w h o h ave  finis h e d  th e ir 

    sch ool training and  w h o fly a m inim um  of 30 tim e s  a ye ar.

6. Th e  A TIS 2 h as b e e n ce rtifie d  in Cate gory B, h aving m e t all th e  re q uire m e nts of 

    re gulation EN 9 26-2/august 2005.

7. Th is  us e r m anual ve rs ion d ate d  10 O ctob e r 2006.

B. Pilot profile  

Th e  A TIS 2 paraglid e r offe rs  "good  pass ive  safe ty" w ith  "forgiving flying ch aracte ristics". 

 It h as  a m od e rate  re s istance  to d e flations.

Th is  A TIS 2 is  not a b e ginne rs  paraglid e r d ue  to its  glid e  ratio of m ore  th an 8.5 and  its  

h and ling ch aracte ristics.
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C. D im ensions, diagram s  and ch aracteristics

1a. Cross -s ection of ATIS 2

  • A  line s  – re d

  • B line s  – blue  

  • C line s  – purple  

  • D  line s  – gre e n 

  • Brak e  line s  - ye llow
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1b . Line  plan
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1c. Riser diagram

A

B

C

D

Le ngth  of rise rs  in standard  trim

  • A  50,0 cm

  • B 50,0 cm

  • C 50,0 cm

  • D  50,0 cm

Le ngth  of rise rs  w ith  full acce le rator

  • A  35,0 cm

  • B 37,0 cm

  • C 43,5 cm

  • D  50,0 cm

Tole rance : + /- 0,5 cm
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2. Flat span: 

     s e e  te ch nical data

3. Projected surface area: 

     s e e  te ch nical data

4. Num b er of cells: 

     s e e  te ch nical data

 

5. Num b er of cells: 

     s e e  te ch nical data 

6. Th e re  is  no te st stick e r on our ce rtifie d  glid e rs.

7. A cce le rator trave l: 15 cm  

    (s e e  also d iagram  of rise r above )
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8. Th e  brak e  line s  are  adjuste d  to th e  corre ct le ngth  but can, if ne ce ssary, 

     b e  s h orte ne d  by 2cm  or le ngth e ne d  by 5cm .

9 . Sid e  vie w s of rise rs :  re fe r to line  plan on page  9  and  to th e  line  lists in Supple m e nt 1

10. n/a

 

11. n/a 

12. Sid e  vie w  of rise rs :  

      re fe r to d iagram  of rise rs  above
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13. Tech nical data

S

M L XL

23,11 25,00 26,65 28,83

10,86 11,29 11,66 12,12

5,10 5,10 5,10 5,10

20,69 22,38 23,86 25,80

9 ,10 9 ,47 9 ,77 10,16

4,00 4,00 4,00 4,00

53 53 53 53

5,0 5,2 5,4 5,7

60-80 75-9 5 87-110 105-130

37 37 37 37

23 23 23 23

48 48 48 48

8,5 8,5 8,5 8,5

1,15 1,15 1,15 1,15

EN B EN B EN B EN B

A TIS 2

Layout surface  (m

2

)

Layout span (m )

Layout aspe ct ratio 

Proje cte d  surface  (m

2

)

Proje cte d  span (m ) 

Proje cte d  aspe ct ratio

Num be r of ce lls 

W e igh t of th e  glid e r (k g)

Ce rtifie d  tak e -off w e igh t (k g)

Trim  spe e d  (k m /h )

Min. spe e d  (k m /h )

Max. spe e d  (k m /h )

Max. glid ing ratio 

Min. s ink  rate  (m /s)

Ce rtification
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D . Flying tech niq ue s

Th e  A TIS 2 is  flow n conve ntionally h ow e ve r th e re  are  s e ve ral points  liste d  b e low  w h ich  

s h ould  allow  you to fam iliaris e  yours e lf w ith  your ne w  paraglid e r m ore  q uick ly. 

1. Ch eck ing th e  paraglider b efore  tak e  off

   • Ch eck  th e w ing:  Ch eck  it is  not torn and th at th e internal structure (ribbing) is  not dam aged.  

   • Ch eck  th e line s :  Ch eck  th ey are not dam aged or tangled. 

   • Ch eck  th e  q u ick  link s :  Ch eck  th at th e  q u ick  link s  w h ich  link  th e  line s  to th e  ris e rs , 

      are  corre ctly tigh tene d and undam aged. 

Ch e ck  th e  ris e rs : 

   • Ch eck  th e y are  not dam aged or tw iste d. 

   • Ch eck  th e  s pe e d s ys tem  w ork s  fre ely and th at th e  line s  are  long enough  to ens u re  

      th at th e  accele rator s ys tem  is  not pe rm anently on. 

   • Lastly, ch e ck  th at th e  brak e  h andle s  are  corre ctly attach e d and th at each  brak e  line  runs  

      fre ely in its  pulley. 
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2. Tak e  off

Lay your paraglid e r out w ith  th e  le ad ing e dge  in a h orse s h oe  s h ape .

H old  th e  A  rise rs  ne ar th e  q uick  link s  and  m ove  forw ard  until th e  slack  h as b e e n tak e n out of 

th e  line s.  You sh ould  now  be  pe rfe ctly ce ntre d  w ith  your w ing. 

W ith  no, or ligh t, h e ad  w ind  and  th e  line s tensione d , th e  A TIS 2 inflate s rapidly. It is im portant 

th at you k e e p th e  ris e rs  corre ctly orie nte d  to your body, if too far forw ard  or back  you are  

unlik e ly to h ave  a cle an inflation.

A  controlle d  inflation allow s you to ch e ck  th e  w ing and  line s  during th e  last ph ase  as it com e s 

up, and  th us avoid s th e  ne e d  to brak e .  D e pe nd ing on th e  w ind  cond itions or th e  slope  a b it of 

brak e  can allow  you to tak e  off m ore  q uick ly.
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3. Landing

Be cause  of th e  e xce ptional glid e , care  m ust be  tak e n during approach  and  land ing.  

Th e  A TIS 2  is  an e xtre m e ly agile  glid e r and  is  s e ns itive  to sm all inputs - ove r-brak ing can 

re sult in s ignificant re sponse s. W e  th e re fore  re com m e nd  th at you h ave  your first fligh ts at a 

s ite  you k now  w e ll, in e asy cond itions.  

W ith  ne gative  ste e ring you w ill h ave  m ore  tim e  to carry out m anoe uvre s calm ly and  th e re fore  

you w ill re duce  pe ndulum  m ove m e nts of your paraglid e r. 

   Rem inder: negative steering involves applying your brak es sym m etrically by about 30% of your 

   m axim um  range to slow  th e paraglider, th en carrying out turns by releasing th e outside brak e .

Spe e d ing up just prior to land ing allow s a m ore  e ffe ctive  flare  and  th e re fore  a ge ntle r land ing.
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4. Turning 

Th e  A TIS 2 w as  d e s igne d  to pe rform  w e ll in turns  and  w ill ce ntre  in th e rm als e ve n w ith out 

active  piloting. 

Ne gative  ste e ring (se e  above ) on th e  one  h and  slow s th e  paraglid e r in ce rtain ph ase s  of fligh t 

and , on th e  oth e r h and , re duce s e xce ss ive  rolling during turn re ve rsals.  It is  not only d e s igne d  

to turn (w ith  approx 30% brak e ) but also to fly slow ly to h e lp to id e ntify are as of lift and  to 

k e e p th e  paraglid e r flatte r to m axim ise  th e  s ink  rate  in a turn (w ith  15% brak e ).

 5. Rapid descent tech niq ues

To d e sce nd  you ge ne rally m ove  aw ay from  are as of lift, h ow e ve r if, for w h ate ve r re ason, you 

are  h aving proble m s com ing dow n th e n you can use  th e  follow ing te ch niq ue s  to incre ase  your 

s ink  rate .
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A . Big Ears 

Pull dow n on th e  outsid e  A  line s  until th e  w ingtips fold  back  on th e m se lve s.  W e  re com m e nd  

th at you fold  e ach  w ingtip s e parate ly and  not at th e  sam e  tim e . K e e p th e  line s  taut to stop 

th e  w ingtips  from  re -ope ning. D e pe nd ing on th e  s iz e  of th e  b ig e ars , th e  s ink  rate  can 

incre ase  to 3-4m /s. 

A s soon as you re le ase  th e  line s  th e  paraglid e r s h ould  spontane ously re ope n.  You can spe e d  it 

up by pum ping th e  brak e s  w ith  a positive  input.  If you pum p th e  brak e s  th e n w e  re com m e nd  

th at you ope n one  s id e  th e n th e  oth e r.  Pulling dow n on both  brak e s  s im ultane ously can re sult 

in a stall.

B. Spiral 

Th e  A TIS 2 is  a m anoe uvrable  w ing th at re spond s e as ily to input.  To e nte r a spiral, apply one  

brak e  progre ss ive ly to about 35% and  h old  it in th is  position.  Th e  spe e d  of rotation w ill 

incre ase  progre ss ive ly, as w ill th e  pre ssure  on th e  brak e  and  th e  ce ntripe tal force  th at you 

e xpe rie nce . You can d e cre ase  or incre ase  th e  angle  or spe e d  of rotation by re le asing, or pulling 

dow n on th e  brak e  by se ve ral ce ntim e tre s. 

O nce  m aste re d  th e  spiral allow s you to d e sce nd  by m ore  th an 10m /s.  Move m e nts w h ich  are  

too abrupt or badly synch ronise d , or e nte ring into a spiral too q uick ly can re sult in a spin.
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  Attention!  Th e  spiral is  not a s im ple m anoeuvre .

  Th e k inetic energy built up m ust be controlled so as to allow  a controlled exit from  th e spiral.

C. B-line  stall

Grasp th e  B rise rs  at th e  q uick  link s  and  pull th e m  dow n sym m e trically.  Th e  paraglid e r stalls 

and  d rops back w ard s b e fore  stab ilis ing ove rh e ad.  Th e  d e sce nt rate  incre ase s  to 6-8m /s.  

To e xit th e  B-line  stall raise  both  h and s toge th e r w ith  a s ingle , q uick , m ove m e nt.  A s soon as 

you re le ase  th e  B-rise rs  th e  A TIS 2 s h ould  re turn to norm al fligh t.  If th e  B-line  stall is  e xite d  

incorre ctly it m ay go into a parach ute  (d e e p) stall. 

A pplication of th e  spe e d  bar w ill e ffe ct a re cove ry.  If th e re  is  no spe e d  bar th e n by pulling 

dow n on th e  A -ris e rs  by 4-5cm  you sh ould  ach ie ve  th e  sam e  re sult. 

  Caution:  unlik e  big ears  &  th e  spiral, in th e B-line stall th e glider is  in a stalled state .
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6. Perform ance &  use  of b rak es

Th e  A TIS 2 h as its b e st glid e  at trim  spe e d  (no brak e s) - about 38k m /h .  Th e  m inim um  s ink  

rate  is  ach ie ve d  by applying approx 15% brak e .. 

Be yond  30% brak e , th e  ae rodynam ics and  pe rform ance  of th e  glid e r d e te riorate s and  th e  e ffort 

re q uire d  to m anoe uvre  incre ase s  q uick ly.. 

Th e  ve ry h e avy brak e  pre ssure  w arns of an im pe nd ing stall, th is  occurs at full brak e  trave l 

(100% brak e s). 

In norm al flying cond itions th e  optim um  position for th e  brak e s, in te rm s of pe rform ance  and  

safe ty, lie s  in th e  top th ird  of th e  brak ing range .
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7.  Us e  of spe ed  b ar

Th e  A TIS 2 is  fitte d  w ith  a spe e d  syste m .  R e fe r to your h arne ss  m anufacture r’s  instructions 

for fitting and  positioning of th e  spe e d  bar.

Be fore  launch ing ch e ck  th e  spe e d  bar w ork s  fre e ly and  th at th e  line s  are  long e nough  to e nsure  

th at it is  not pe rm ane ntly e ngage d.

If th e  h arne s s  is  fitte d  w ith  a front m ounte d  re s e rve  th e  spe e d  bar line s  m ust pas s  und e r 

th e  re s e rve  b rid le  so th at it can b e  d e ploye d  e as ily. 

Us e  of th e  spe e d  bar incre as e s  th e  m axim um  spe e d  of th e  paraglid e r by up to 35% of trim  

spe e d . H ow e ve r, it d oe s  re d uce  th e  angle  of attack  and  th e re fore  you m ay ris k  a frontal (or 

asym m e tric) collapse .  W e  th e re fore  d o not ad vis e  us ing th e  spe e d  bar ne ar to th e  ground  

or in turbule nt air.
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8.  Asym m etric or frontal (sym m etric) collapses

W h ilst te sting h as s h ow n th e  A TIS 2 ab ility to com e  out of a collapse  w ith out th e  inte rve ntion 

of th e  pilot, w e  re com m e nd  active  piloting in th e  case  of a asym m e tric or frontal collapse .  By 

doing th is  you w ill re duce  th e  loss of altitud e  and  any ch ange  of d ire ction.

  In cas e of frontal (s ym m etric collaps e): 

Bring both  brak e s  dow n sym m e trically to spe e d  up th e  re -ope ning of th e  paraglid e r, and  th e n 

bring your h and s back  up im m e d iate ly.

  In cas e of asym m etric collaps e : 

Ke e p th e  paraglid e r flying straigh t by le aning in th e  opposite  d ire ction to th e  collapse  and  by 

applying som e  opposite  brak e . Spe e d  up th e  re -ope ning of th e  close d  s id e  by a s ingle , positive , 

input on th e  collapse d  s id e .
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9 . Full stall

Ce rtain be h aviour or w e ath e r cond itions can bring about a full stall. Th is  is  a se rious incid e nt 

and  one  th at is  d ifficult to control.

If it h appe ns le ss  th an 100m  above  th e  ground  w e  re com m e nd  th at you d e ploy your re se rve  

im m e d iate ly. 

  M ain causes  of a full stall

    • A  poorly tim e d , or ove r-e xagge rate d  input, w ith  th e  brak e s, w h e n th e  w ing h as a re duce d  

        air spe e d  (e .g., w h e n com ing out of a spiral or w h e n th e  paraglid e r is  spe e d ing up afte r 

        a B-line  stall).

    • A  build  up of d rople ts of w ate r on th e  le ad ing e dge  (from  rain or cloud) can re sult in 

        a stall due  to d isrupte d  airflow  ove r th e  le ad ing e dge . Th is  h as b e e n link e d  to h igh  le ve ls 

        of porosity in glid e r fabrics. 
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W h ate ve r th e  cause , a full stall can b e  e ith e r sym m e trical or a spin.  In both  case s  th e  pilot 

h as  tw o poss ible  course s  of action: 

    • If it h appe ns above  100m  and  th e  pilot is  fam iliar w ith  stall re cove ry, th e y s h ould  e xe cute  

        a full stall, stab ilise  th e  w ing above  th e ir h e ad  and  lift both  h and s progre ss ive ly. 

    • If b e low  100m  or if th e  pilot is  unfam iliar w ith  stall re cove ry th e n th e y s h ould  

        im m e d iate ly d e ploy th e ir re s e rve .

10.  Flying w ith out b rak e s

If a brak e  line  or pulle y bre ak s  it is  poss ible  to fly th e  A TIS 2 us ing th e  D  ris e rs  (re ar ris e rs). 

Th e  m ove m e nts  m ust b e  w e ll controlle d  as  th e  d e form ation of th e  w ing d ue  to th e  traction 

on th e  D  ris e rs  is  gre ate r th an th at prod uce d  by us ing th e  brak e s.

Th e  A TIS 2 h as b e e n ce rtifie d  in Cate gory B d e s igne d  for q ualifie d  pilots w h o h ave  und e rtak e n 

th e ir training at a re cognise d  sch ool and  w h o h ave  a ce rtain am ount of e xpe rie nce .
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E. Com m ents  on th e  testing procedures

A ll m anoe uvre s w e re  carrie d  out ove r w ate r in a stable  air m ass  w ith  standard  te m pe rature , 

h um id ity and  pre ssure .  Th e y w e re  carrie d  out by profe ss ional pilots traine d  to re act to any 

proble m  in th e  m ost appropriate  m anne r.

Te st re ports are  available  on th e  w e bs ite :  w w w .sk y-cz .com

F. H arnes s  adjustm ents   

For te st fligh ts th e  pilots use d  A BS h arne sse s  w ith  th e  follow ing se t-up. 

W e  re com m e nd  us ing a h arne ss  w ith  th e  m axim um  se ttings as use d  in te sting. 

Exce ss ive  cross bracing incre ase s  th e  ris k  of th e  ris e rs  tw isting.  A  loose r se tting w ill re sult in 

le aning m ore  tow ard s a s id e  of a collapse .

Siz e

D istance from  seat b oard to h ang points D istance b etw een h ang points

ATIS 2 S

41-42 cm 42-43 cm

ATIS 2 M

42-43 cm 43-44 cm

ATIS 2 L

43-44 cm 44-45 cm

ATIS 2 XL

44-45 cm 45-46 cm
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G. M aintenance &  ch eck s  

1. Advice on m aintenance  

Th e  life  of your paraglid e r d e pe nd s large ly on th e  care  w ith  w h ich  you m aintain and  use  it. 

A void  d ropping it on its top surface  or on its le ad ing e dge  during inflation or land ing. 

D on’t drag it across th e  ground  w h e n m oving it.

D on’t e xpose  it unne ce ssarily to sunligh t. 

Ch oose  a tech niq ue  th at doe sn’t dam age  th e  stiffene rs and  th at doe sn’t crease  th e  inte rnal 

structure  e xce ss ively.  To m axim ise  th e  life  of your glid e r w e  do not recom m end  th e  use  of stuff 

sack s:  th e  abrasion of th e  m ate rial w ill decrease  th e  life  e xpectancy of th e  fabric – in particular 

its inte rnal structure. 

A lw ays use  th e  inne r bag to avoid  any d ire ct contact w ith  th e  m e talw ork  on th e  h arne ss  and  

th e  ruck sack .

Ne ve r store  your paraglid e r w h e n it is  dam p. If im m e rse d  in se a w ate r th e n rinse  in fre s h  

w ate r. D o not use  any d e te rge nts. D ry your paraglid e r aw ay from  d ire ct ligh t in a d ry and  

w e ll-aire d  place . 

Em pty any fore ign bod ie s  from  your paraglid e r re gularly, for e xam ple  sand , stone s or anim al 

or ve ge table  m atte r w h ich  m ay e ve ntually d e cay.
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2. Ch eck  Ups

Before  th e  delivery

Your paraglid e r h as b e e n ch e ck e d  in th e  factory and  h as b e e n fligh t te ste d  by th e  ve ndor.

It is  d e live re d  w ith  a standard  brak e  se tting as use d  during te sting.

Periodic ch eck s  &  repairs

For safe ty re asons w e  re com m e nd  th at you h ave  your paraglid e r ch e ck e d  at le ast once  a ye ar, 

or e ve ry 100 fligh ts, and  e ve ry tim e  th at you notice  a ch ange  in its b e h aviour. Th e  ch e ck  up 

m ust be  done  by an auth orise d  com pany or re pre se ntative . You sh ould  contact your im porte r 

or d e ale r be fore  se nd ing th e  glid e r for an inspe ction.
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H . Guarantee

A TIS 2 is  guarante e d  for 2 ye ars against any production fault s ince  th e  date  of purch ase ..

Th e guarantee  does  not cover:

D am age  th at w as cause d  by m isuse , by ne gle cting th e  re gular m ainte nance , or if th e  glid e r is  

ove rload e d  or m isuse d. 

Th e  guarante e  also doe s not cove r any dam age  cause d  by th e  inapropriate  land ings.

If you are  eve r unsure  about th e  inform ation containe d  in th e  m anual, contact your SKY d ealer.

Sk y Paragliders  a.s .

O k ružní  39

739  11  Frýdlant nad O stravicí

Czech  Republic

Tel. +  420 558 67 60 88

w w w .s k yparagliders .cz

info@ s k y-cz.com
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